opgeleid.” Tijdens het werkbezoek in Teuge
was er een live-verbinding tussen gezag-
hebber Rijna en een deel van de directie van
de E-Flight Academy dat op dat moment op
Bonaire was om de opening van de elektri-
sche vliegschool op Flamingo Airport voor
te bereiden. Ter afsluiting van het bezoek
maakte de gezaghebber in een flight simu-
lator een virtuele elektrische vlucht over
Bonaire.

Textron neemt
Pipistrel over

De Sloveense fabrikant Pipistrel, bekend
van onder andere de elektrische Velis, wordt
overgenomen door Textron, het moederbe-
drijf van Cessna en Beechcraft. Cessna-ma-
ker Textron is van plan om met de kennis en
middelen van Pipistrel zelf flinke stappen

te zetten in de ontwikkeling van elektrische
vliegtuigen. Textron wil in Wichita in de staat
Kansas een nieuwe afdeling opzetten voor
het ontwerpen van elektrische vliegtuigen.
Dit bedrijfsonderdeel heet Textron eAviation
en gaat ook nieuwe Pipistrel-toestellen bou-
wen. Pipistrel blijft gevestigd in Slovenié en
Italié. Ook het merk Pipistrel blijft bestaan.
De verwachting is dat de overname voor de
zomer is afgerond.

—

column

De Safety Pilot

Ik wilde het even hebben over de

Safety Pilot aan boord van een vlieg-

tuig dat normaal gesproken wordt

gevlogen door één piloot (Single Pilot
Operation). Bij vliegtuigen die wor-

den gevlogen door twee piloten (Dual

Pilot Operation) geldt er andere wet- en
regelgeving, dus dat laat ik hier even buiten
beschouwing. Het onderstaande geldt dus
alleen voor de vliegtuigen die door één piloot
bestuurd worden volgens het vlieghandboek
van het vliegtuig.

Een Safety Pilot is meestal een ervaren
vlieger die kan ingrijpen als de vlieger niet
meer kan vliegen en er een noodsituatie
dreigt te ontstaan.

Een Safety Pilot kan nodig en soms zelfs
verplicht worden gesteld bij een medisch
probleem van de piloot, waardoor men wel
mag vliegen maar alleen als er een Safety
Pilot aan boord is. Verder kan een Safety
Pilot heel nuttig zijn als een piloot volledig
bevoegd is om te vliegen, maar zich nog
niet helemaal zeker voelt op een nieuw type
vliegtuig (familiarisatievluchten met een
mooi woord).

Ik kom op dit onderwerp door een discus-
sie met een luchtvaartverzekeraar hier-
over. Deze verzekeraar vond dat een piloot
onvoldoende vlieguren had om op een
bepaald type vliegtuig te vliegen. Er werd
toen geopperd dat de vlieger eerst maar
een aantal uren moest gaan opbouwen met
een Safety Pilot aan boord. Maar dat vond ik
nogal vreemd. Immers de piloot met onvol-
doende uren blijft natuurlijk gewoon PIC aan
boord anders kan hij of zij ook geen uren
opbouwen en de Safety Pilot heeft de status
van passagier en mag dus alleen ingrijpen
als er acuut en zeer ernstig gevaar dreigt.
Eigenlijk wordt naar mijn mening de Safety
Pilot opgezadeld met een rol als instruc-
teur, maar dat is wettelijk gezien natuurlijk
niet juist. De PIC met onvoldoende uren op

Fred Tegelaar

het betreffende vliegtuigtype mag volgens

de verzekeraar nog niet optreden als PIC
maar wel als er een passagier aan boord is
die toevallig een vliegbrevet en de bevoegd-
heden heeft om het toestel in kwestie te
besturen, maar die niet mag ingrijpen als er
iets fout dreigt te gaan.

Ook voor de Safety Pilot is dit niet echt een
fijne situatie. Alleen een vlieginstructeur
heeft de bevoegdheid om in te grijpen als er
iets fout dreigt te gaan. Een Safety Pilot mag
hooguit aanwijzingen geven, maar zich niet
direct bemoeien met de vluchtuitoefening.
Doet men dit wel en er gebeurt daardoor
toch een ongeval, dan kan het zijn dat er bij
een schade de conclusie wordt getrokken
dat de Safety Pilot illegaal instructie aan het
geven was, wat weer kan leiden tot grote
problemen voor de Safety Pilot. Het kan
zelfs zo zijn dat de verzekeraar de schade
alsnog gaat afwijzen.

Dus een Safety Pilot aan boord kan een pri-
ma oplossing zijn bij een medisch probleem
van de PIC of bij het bekend raken met een
nieuw type vliegtuig, maar spreek goed

af met elkaar dat de Safety Pilot niet als
instructeur gaat optreden, want daar is deze
niet toe bevoegd. Verder is het goed als de
Safety Pilot ook een paar lessen neemt om
het betreffende vliegtuigtype vanuit de rech-
ter stoel te vliegen. Dit gaat niet bij ieder
toestel even makkelijk.
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